Markt
Neubeuern

WOHNBEBAUUNG
ROSENHEIMER STRASSE
NEUBEUERN

VERKEHRSTECHNISCHES
GUTACHTEN

JULI 2022

= A= Biuro fiir Verkehrs- und Raumplanung BVR

F. RAUCH K. SCHLOSSER




Markt
Neubeuern

VERKEHRSTECHNISCHES GUTACHTEN

WOHNBEBAUUNG
ROSENHEIMER STRASSE
NEUBEUERN

im Auftrag vom
Markt Neubeuern

BVR

Biro fur Verkehrs- und Raumplanung
Karl-Kapferer-Straf3e 5 « A 6020 Innsbruck
Tel (0512) 57573710 « Fax (0512) 575737 20 « office@bvr.at « www.bvr.at

Dipl.-Ing. Friedrich Rauch Dipl.-Ing. Klaus Schlosser
Ingenieurkonsulent fir Raumplanung Zivilingenieur fir Bauwesen
und Raumordnung

Bearbeitung: DI Klaus Schlosser
Markus Dorfler

Innsbruck, im Juli 2022



BVR

INHALT

1 Aufgabenstellung und Auftrag..........ooovviiiiiieiiiiie e 3

2 VOTNADEN ... 4
2.1 BesChreibung ......ccooeeeiiiiiiici e 4
2.2 VerkehrserschlielBung..........ccoooeeiiiiiiiiiii e 6

4 Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung..............cccccvvvvenn. 10

5 Kapazitdten / Leistungsfahigkeit Strassennetz...........ccccccceeeiieeennneene. 15
5.1  DefiNitIONEN ..ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeee e 15

6 Verkehrsplanerische Beurteilung ..........cccooveeeiiiiiiiiiiiiii e, 18

WA Rosenheimer Stral3e i



BVR

Aufgabenstellung und Auftrag

ABBILDUNGSVERZEICHNISS

Abbildung 1-1: Lage des Projektes im Ubergeordneten Stral3ennetz ......... 3
Abbildung 2-1: Luftbild Projektgebiet ..........ccccooeeiiiiiiiii e, 4
Abbildung 2-2: Auszug Lageplan Projekt..........ccoooveiiiiiiiiiiieeieee e 5
Abbildung 2-3: Auerstraf3e Blickrichtung St2359............cccccieiiiiiiiiiiiiiinn. 6
Abbildung 2-4: Rosenheimer Stral3e Blickrichtung Nord................ccceeeee. 7
Abbildung 2-5: Liniennetzplan RVO........ccooviiiiiiii e 8
Abbildung 2-6: Radwegenetz Lkr. Rosenheim..........ccccccooviiiiiiiiiiiiiennn. 9
Abbildung 4-1: Modalsplit in BaYern ..........cccoouuuiiiiiiieeeeeiiie e, 11
Abbildung 4-2: Tagesganglinie induzierter Verkehr ...............innn. 14
Abbildung 5-1: WONNSIrale .......cooooiiiiiiiii 16
Abbildung 5-2: SammelStralie .......couvuiiii i 17
TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 2-1: Linien desS RVO .......ooiiiiiiiiiiiiiieec e 8
Tabelle 4-1: induzierter Gesamtverkenr..............cccoiiiiiiiiiiie 13

Tabelle 5-1:

Zuordnung der typischen Entwurfssituationen zu
StralRenkategorien ..........cooeeuiiiiiie e 16

WA Rosenheimer Stral3e ii



BVR Aufgabenstellung und Auftrag

1 AUFGABENSTELLUNG UND AUFTRAG

Der Markt Neubeuern beabsichtigt gemeinsam mit einer Wohnungsbauge-
nossenschaft die Errichtung von 25 genossenschaftlichen Wohneinheiten
auf der Flurnummer (535, Gemarkung Neubeuern). Das Bebauungsgebiet
befindet sich im Ortsteil Altenmarkt am Inn im Norden von Neubeuern an der

Gemeindeverbindungsstrale Rosenheimer Stral3e.

Zur Anderung des Flachennutzungsplanes, das bisher landwirtschaftlich ge-
nutzte Areal soll kunftig als allgemeines Wohngebiet entwickelt werden, ist

ein Verkehrsgutachten erforderlich.
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Abbildung 1-1: Lage des Projektes im libergeordneten Straf3ennetz
Der Markt Neubeuern, hat den Zivilingenieur fir Bauwesen Dipl.-Ing. Klaus

Schlosser mit der Ausarbeitung dieses verkehrstechnischen Gutachtens be-

auftragt.
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BVR Vorhaben

2 VORHABEN

2.1 Beschreibung

Der Markt Neubeuern beabsichtigt gemeinsam mit einer Wohnungsbauge-
nossenschaft die Errichtung von 25 genossenschaftlichen Wohneinheiten
auf der Flurnummer (535, Gemarkung Neubeuern). Das Bebauungsgebiet
befindet sich im Ortsteil Altenmarkt am Inn im Norden von Neubeuern. Die
Lage des Projektareals mit der Zufahrt von der als Gemeindeverbindungs-

stralRe gewidmeten Rosenheimer Straf3e ist in Abbildung 2-1 ersichtlich.

Abbildung 2-1:  Luftbild Projektgebiet

Entsprechend der vom Architekturbiiro Schindler vorliegenden Planung glie-
dert sich das Bauvorhaben in drei Baukérper mit einer gemeinsamen Tiefga-
rage sowie zwei Nebengebduden fur Millentsorgung und Fahrradabstell-
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BVR Vorhaben

maoglichkeiten. Fir die drei Baukdrper mit insgesamt 25 Wohneinheiten ste-
hen geman der Stellplatzverordnung 50 Pkw-Stellplatze zur Verfligung wo-
bei 30 in der gemeinsamen Tiefgarage angeordnet sind und 20 an der Ober-
flache bei der Zufahrt von der Rosenheimer StrafRe. Die Wohneinheiten glie-
dern sich in 4 x 2-Zimmerwohnung, 16 x 3-Zimmerwohnung und 5 x 4-Zim-

merwohnung
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Abbildung 2-2:  Auszug Lageplan Projekt

WA Rosenheimer Stral3e 5



BVR Vorhaben

2.2 VerkehrserschlieBung

Motorisierter Individualverkehr

Die ErschlieBung (Zufahrt) des Projektstandortes vom Ubergeordneten Stra-
Renzug der Staatsstral3e 2359 erfolgt aus Stiden kommend tber den Markt-
platz, sowie die GemeindestralRen Am Gasteig bzw. die Rosenheimer
Stral3e. Der Knotenpunkt St 2359 — Marktplatz ist als T-Knoten ausgebildet,
auf der Staatsstral3e ist keine Linksabbiegestreifen vorhanden. Die Durch-
fahrt durch den Bogen auf den Marktplatz ist als Engstelle gekennzeichnet
und die Durchfahrtshéhe mit 2,7 m beschréankt.

Abbildung 2-3:  Auerstrale Blickrichtung St2359

Die zweite Zufahrtsmdglichkeit von der St 2359 vor allem, aus Richtung Nor-
den erfolgt Uber die Auerstral3e. Dieser Knoten ist ebenfalls als T-Knoten-
ausgebildet wobei die AuerstralRe und die Rauwohrstralde eine breite Zufahrt
aus Richtung Westen bilden. Auf der St 2359 ist kein Linksabbiegestreifen
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BVR Vorhaben

vorhanden. In der Auerstral3e ist westlich der Marktfeldstral3e eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fur Lastkraftwagen und westlich der
ElandstralRe fur alle Kfz verordnet. Dies gilt auch fir Teile der Rosenheimer
Stral3e.

Abbildung 2-4:  Rosenheimer StralRe Blickrichtung Nord

Offentlicher Verkehr

Die nachstgelegenen Bushaltestellen sind Altenmarkt und Altenmarkt Auer-
strae und befinden sich fulaufig rund 450 m bzw. 800 m vom Projektstand-
ort entfernt. Bedient werden die Bushaltestelle von den Linien 9490 und 9572
der Regionalverkehr Oberbayern GmbH, Niederlassung Ost. Der Bahnhof
von Rosenheim ist mit der Linie 9490 in 21 Minuten bzw. das Rosenheimer
Zentrum in 28 Minuten erreichbar. Die Linien 9490 bedient die Haltestellen
im Stundentakt. In Abbildung 2-5 ist ein Ausschnitt des Liniennetzplanes

((https://lwww.dbregiobus-bayern.de/fahrplan/liniennetzplaene) ersichtlich.

WA Rosenheimer Stral3e 7
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BVR Vorhaben

LinienNr.: Betriebszeiten Takt
9490 Rosenheim - Raubling - Neubeuern - NuRdorf - Windshausen 06:41-19:22 Uhr | 60 min
9572 Brannenburg - Raubling - Neubeuern - Neuwdhr - Winkl Schulbus -

Holzkirchen

<

Feldkitchen

Tabelle 2-1: Linien des RVO
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Abbildung 2-5:  Liniennetzplan RVO

Nichtmotorisierter Verkehr

Die Erreichbarkeit im FuRganger- und Radverkehr ist innerhalb des Ortsteils
Altenmarkt am Inn grundsatzlich gegeben. Um die Erreichbarkeit des Stan-
dortes zu erh6hen und den Anteil der Ful3génger und Radfahrer im Neubau-
gebiet aber auch im bestehenden Wohngebiet zu steigern wurde vom Markt
Neubeuern der Ausbau des bestehenden Viehtriebwegs mit einer Breite von
rund 2,5 m als zusétzliche Geh und Radwegverbindung ins Zentrum geplant.

Im GemeindestraRennetz stehen fir Ful3ganger grofteils zumindest einsei-
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tig baulich getrennten Einrichtungen zur Verfigung, fur die Querung der Au-

erstralle (Schulweg) ist im Bereich der HohenaustralRe eine Lichtsignalan-

lage vorhanden.

Der Radverkehr wird im GemeindestraRennetz von Neubeuern im Mischprin-
zip mit dem Kfz- Verkehr gefuhrt. Lediglich auf einem kurzen Abschnitt der
St. 2359 steht fur den Fernradweg ein baulich getrennter Radweg zur Verfu-
gung. In Abbildung 2-6 (https://geoportal.bayern.de/bayernatlas) ist ein Aus-
schnitt des Radwegnetzes im Landkreis Rosenheim ersichtlich. Durch Neu-

beuern verlauft der Fernradweg Voralpiner Jakobsweg.
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Abbildung 2-6: Radwegenetz Lkr. Rosenheim
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BVR Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung

4 QUANTIFIZIERUNG DER INDUZIERTEN VERKEHRSBELAS-
TUNG

Mit mit dem Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Bosserhoff) und den verfiigbaren Informationen zur Wohn-
bebauung wurde fir das betreffende Gebiet anhand der tUbermittelten Fla-
chenaufteilung, eine duRere Gesamtverkehrserzeugungsrate im Werktags-
verkehr gemafl FGSV ermittelt. Bei der Abschatzung der verkehrlichen Aus-
wirkungen wird im Regelfall eine Bandbreite, d.h. ein Minimal- und Maximal-
wert des durch die Planung erzeugten Pkw- und Lkw-Aufkommens ermittelt
werden. Der Maximalwert stellt das Verkehrsaufkommen bei maximaler bau-
licher Ausnutzung (d.h. Ausnutzung der Festsetzungen in den Bauleitplanen)
und maximaler Erzeugung von Kfz-Verkehr (d.h. max. MIV-Anteil) dar, der
Minimalwert wirde sich ergeben bei nicht vollstandiger baulicher Ausnut-
zung und minimaler Erzeugung von Kfz-Verkehr (d.h. min. MIV-Anteil). Der
Berechnung liegen folgende Schritte mit entsprechenden Eingangsgréfen

zu Grunde:

Anzahl der Einwohner: hieraus werden im Pkw-Verkehr der resultierende
Einwohnerverkehr sowie der Glterverkehr abgeschéatzt. Der Besucher- und
Geschaftsverkehr ist vernachlassigbar. Auf Basis verschiedener Kennwerte
wie beispielsweise Brutto-Einwohnerdichtewerte bezogen auf die Bruttobau-
landflache, Wohnnutzflache je Einwohner, vorgegebenen Anzahl von
Wohneinheiten, als auch der durchschnittichen Anzahl der Einwohner je
Wohneinheit, in Abhéngigkeit der Bebauungsart (Geschosswohnbau) wur-
den die Bewohner der Teilgebiete ermittelt. Ausgehend von den Ubermittel-
ten 25 Wohneinheiten errechnen sich 45 bis 60 Einwohner (gemittelt 53 Per-

sonen).

- spezifische Wegehaufigkeiten, bezogen auf alle Einwohner (d.h.
inkl. Kinder und nicht mobile Personen). Wege sind definiert als
Wege aulier Haus, d.h. Ortsveranderungen auf dem Grundstiick

WA Rosenheimer Stral3e 10
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Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung

werden nicht berlcksichtigt. Aufgrund der Lage und unter Beriick-
sichtigung einer neuen Wohnanalage wird ein Wert von 3,5 —
4,0 Wegen/Werktag und Einwohner angenommen. Aus der MiD-
Bayern 2017 ergibt sich eine Wegehaufigkeit 3,2 Wegen/Werk-
tag.

MIV-Anteil: hangt vor allem von der ErschlieRung des Gebietes
durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Ful3- und Rad-
verkehr, 6ffentlicher Verkehr) und vom Angebot an wohnbezoge-
nen Nutzungen im Umfeld ab, die von zuhause auf kurzen Wegen
zu Ful’ oder mit dem Fahrrad erreicht werden kdnnen. In Abhén-
gigkeit von der jeweils konkreten Situation ist der MIV-Anteil
(Selbstfahrer oder Mitfahrer) beim Einwohnerverkehr mit 30-70 %
anzugeben. Aus der MiD-Bayern 2017 ergibt sich ein MIV- Anteil
von 50 %. Vergleicht man die aktuellsten Zahlen so ist der MIV
bayernweit mit 54 % und in l&ndlichen Gebieten mit bis zu 63 %
anzusetzen. (https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/hand-
lungsfelder/42_mobilitaetsreport_bayern_03.pdf)

Modalsplit in Bayern im Oktober 2017, 2020 und 2021 gesamt und nach Stadt/Land differenziert
Wege, Angaben in Prozent

MIV-Mitfahrer
™ Fahrrad
M zuFuB

Bayern BV

2021

2020

Oktober

B MIV-Fahrer

6
17
Stadt- landliche
2017 regionen Regionen

Oktober 2021

Abbildung 4-1: Modalsplit in Bayern
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Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung

Einwohnerverkehr au3erhalb des Gebiets: nicht alle Einwohner-
wege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die
Wege der Einwohner auf3erhalb des Plangebiets beinhaltet (d.h.
Quelle und Ziel sind nicht im Plangebiet). Bei allgemeinen Wohn-
gebieten (WA) ist fur Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel au-
RBerhalb des Gebietes haben, eher eine Abminderung um 10%,
bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebieten eher

um 15% vorzunehmen.

Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten
(Selbstfahrer-Anteil) im Einwohner- und Besucherverkehr lber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Der Besetzungsgrad
ist abhangig vom Fahrtzweck und kann gemittelt mit 1,3 Perso-

nen angesetzt werden.

Guterverkehr / Wirtschaftsverkehr tritt in Wohngebieten in Form
von Lieferverkehr sowie Versorgungs- und Entsorgungsverkehr
auf und kann mit einem Multiplikator von 0,1 der Einwohnerzahl

abgeschatzt werden.

Besucherverkehr: betragt bis zu 5% aller (innerhalb und aul3er-
halb des Gebiets) durchgefiihrten Einwohnerwege. Fir den Be-
sucherverkehr sind in Abh&ngigkeit der Situation in der Regel an-
dere Werte fur die Verkehrsmittelwahl anzusetzen als beim Ein-

wohnerverkehr.

WA Rosenheimer Stral3e 12
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Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Einwohner Wege/ Wege/Werktag  |Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege gebietsbezogen Einwohner Einwohner
auBerhalb 1,2
Gebiet Wege/EW/d des Gebietd in% Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in% Min Max Min Max Min Max
WR 45 60 3,2 4,0 144 240 15 122 204 54 57 55 97
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,3
Gebiet | verkehrs in% Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
WR 5 7 12 57 63 3 6
Gebietshezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr
Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschiftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag Werktag
0,1
Gebiet WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WR 45 60 5 6 63 109
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Gebiet Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WR 55 97 3 6 5 6 63 109

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Gebiet Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WR 28 49 2 3 3 3 33 55

Mittel wert Mittelwert Mittel wert Mittel wert Mittelwert Mittelwert Mittel wert
Summe 39 3 3 0 0 0 44
Tabelle 4-1: induzierter Gesamtverkehr

Ausgehend von den Ubermittelten Unterlagen, den Kennwerten nach Bos-

serhoff bzw. den Daten der Mobilitatserhebung kann der von den angenom-

menen rund 25 Wohneinheiten bzw. den gemittelten rund 53 Personen indu-

Zierte Kfz-Verkehr mit einer Bandbreite von 63 — 109 Kfz-Fahrten abge-

schatzt werden. Fir die weiteren Berechnungen wird vom Mittelwert mit

88 Kfz-Fahrten ausgegangen. Die zeitliche Verteilung erfolgt anhand der

normierten Tagesganglinien fir den Ziel- und Quellverkehr (Abbildung 4-2).

Dabei wird die maximale stiindliche Belastung in der Abendspitze 17:00 —
18:00 Uhr mit rund 9 Kfz/h (3 Kfz/h Quell- und 6 Kfz/h Zielverkehr) erreicht.

WA Rosenheimer Stral3e
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BVR Quantifizierung der induzierten Verkehrsbelastung

In der Morgenspitze ist die Belastung etwas geringer mit 7 Kfz/h (6 Kfz/h
Quell- und 1 Kfz/h Zielverkehr) anzugeben.

e Quellverkehr

= 7ie|verkehr

02-03
03-04
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23

04-05

Abbildung 4-2: Tagesganglinie induzierter Verkehr
Hinsichtlich der rdumlichen Verteilung wird angenommen, dass der indu-

zierte Verkehr in der Rosenheimer StraRe zu 100 % in Richtung Zentrum

orientiert ist.

WA Rosenheimer Stral3e 14
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Kapazitaten / Leistungsféahigkeit Strassennetz

5 KAPAZITATEN / LEISTUNGSFAHIGKEIT STRASSENNETZ

5.1 Definitionen

Auf Grund der geringen durch das Bauvorhaben induzierten Verkehrsbelas-

tung von rund 88 Kfz-Fahrten am Tag bzw. 9 Kfz-Fahrten in der Spitzen-

stunde auf der Zufahrt kann ein detaillierter Leistungsfahigkeitsnachweis ent-

fallen, vielmehr werden kurz die Kapazitaten der betreffenden Stral3enziige
entsprechend der RASt 06 (FGSV, Kdln 2006) umrissen.

RAST 06 Definitionen:

In der RASt werden Grundsétzlich folgende Kategorien unterschieden:

e Die Kategoriengruppe VS umfasst anbaufreie StraRen im Vorfeld und

innerhalb bebauter Gebiete.

¢ Die Kategoriengruppe HS umfasst angebaute Stral3en innerhalb be-

bauter Gebiete. Sie bilden das System des innerdrtlichen Hauptver-

kehrsstraRennetzes und tbernehmen in der Regel auch die Linien

des offentlichen Nahverkehrs.

¢ Die Kategoriengruppe ES umfasst angebaute Straf3en innerhalb be-

bauter Gebiete, die im Wesentlichen der unmittelbaren Erschlielung

der angrenzenden bebauten Grundstiicke oder dem Aufenthalt die-

nen. Darliber hinaus Ubernehmen die StraRen die flachenhafte Er-

schlieBung der durch Wohnen, Arbeiten und Versorgung geprégten

Ortsteile.

Unter Berticksichtigung der verkehrlichen Funktion der Verkehrsbelastungen

des Gebietscharakters, den Umfeldnutzungen den Aufenthaltsfunktionen so-

wie der straBenrdumlichen Situation ergeben sich typische Entwurfssituatio-

nen entsprechend der Tabelle 5-1:

Typische Entwurfssituation

StraRenkategorie

Wohnweg

ESV

WohnstraRe

ESV

WA Rosenheimer Stral3e
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BVR Kapazitaten / Leistungsfahigkeit Strassennetz

SammelstraRe ES IV
QuartiersstralRe ES IV HS IV
Dorfliche Hauptstralle HS IV ES IV
Ortliche Einfahrtsstra8e HS 1l HS IV
Tabelle 5-1: Zuordnung der typischen Entwurfssituationen zu Stral3en-
kategorien

Die als Gemeindeverbindungsstral’e gewidmete Rosenheimer Stral3e kann
auf Grund der Umfeldnutzung ausschlie3lich Wohnen, der Gberwiegenden
ErschlieBungsfunktion, der vorhandenen Fahrbahnbreite die eine Begeg-
nung Pkw - Pkw (>4,75 m) bei der Geschwindigkeit von 30 km/h ermdglicht
und der FUhrung der Radfahrer im Mischprinzip als Wohnstral3e bzw. Er-
schlieBungsstralie der Kategorie V eingeordnet werden. Die Verkehrsstarke
soll auf Grund der Aufenthaltsfunktion 400 Kfz/h nicht Gberschreiten.
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Abbildung 5-1:  Wohnstral3e
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Kapazitaten / Leistungsféahigkeit Strassennetz

Die Auerstraflie kann auf Grund der Umfeldnutzung von hauptsachlich Woh-

nen jedoch mit einzelnen Geschéaften und Gemeinbedarfseinrichtungen, ei-

ner ErschlieBungs- aber auch Verbindungsfunktion, der vorhandenen Fahr-

bahnbreite die eine Begegnung Pkw - Lkw (>5,55 m) bei der Geschwindig-

keit von 30 km/h erméglicht und der Filhrung der Radfahrer im Mischprinzip

als Sammelstral3e bzw. ErschlieBungsstralRe der Kategorie IV eingeordnet

werden. Als besondere Nutzungsanspriiche sind der Ful3gangerlangsver-

kehr mit punktuellem Uberquerungsbedarf und der Linienbusverkehr zu nen-

nen. Die Verkehrsstarke ist mit 400 - 800 Kfz/h anzugeben
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Abbildung 5-2: Sammelstralie
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BVR Verkehrsplanerische Beurteilung

6 VERKEHRSPLANERISCHE BEURTEILUNG

Die durch die Errichtung von 25 Wohneinheiten induzierte Verkehrsbelas-
tung von 63 - 109 Kfz-Fahrten (gemittelt 88 Kfz-Fahrten/24h) an Werktagen
bzw. 9 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde (17 — 18 Uhr) kann auf dem vorhan-
denen Stral’ennetz im Ortsteil Altenmarkt am Inn im Markt Neubeuern abge-
wickelt werden. Geht man in der Rosenheimer Stral3e von einer Kapazitat
von bis zu 400 Kfz/h aus so stellt der induzierte Verkehr von 9 Kfz/h nur einen
geringen Anteil dar.

Die Anbindung des Bauvorhabens an das Verkehrssystem im offentlichen
Verkehr ist durch die Bushaltestellen Altenmarkt und Altenmarkt Auerstral3e
gegeben. Die Haltestellen liegen fuRlaufig rund 450 m bzw. 800 m entfernt.
Bedient werden die Haltestellen von den Linien 9490 und 9572 der Regio-
nalverkehr Oberbayern GmbH, Niederlassung Ost. Die Linien 9490 bedient
die beiden Haltestellen im Stundentakt.

Die Erreichbarkeit im FuRganger- und Radverkehr ist innerhalb des Ortsteils
Altenmarkt am Inn gegeben. Um die Erreichbarkeit des Standortes zu erho-
hen und den Anteil der Fu3génger und Radfahrer im Neubaugebiet aber
auch im bestehenden Wohngebiet zu steigern wurde vom Markt Neubeuern
der Ausbau des bestehenden Viehtriebwegs mit einer Breite von rund 2,5 m
als zusatzliche Geh und Radwegverbindung ins Zentrum geplant. Im Ge-
meindestralRennetz stehen fur FuRganger grof3teils zumindest einseitig bau-
lich getrennten Einrichtungen zur Verfigung, fur die Querung der Auerstral3e
(Schulweg) istim Bereich der Hohenaustraf3e eine Lichtsignalanlage vorhan-
den.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann die durch die 25 Wohneinheiten
induzierte Verkehrsbelastung von 88 Kfz-Fahrten/Tag am betrachteten
StralBennetz im Ortsteil Altenmarkt am Inn im Markt Neubeuern sto-
rungsfrei abgewickelt werden.

Innsbruck, im Juli 2022
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